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Editorial

Die gewerbliche Luftfahrt und besonders der private Geschéftsluftverkehr zeigen reges
Interesse an Flugplétzen, an denen Instrumentenflugbetrieb durchgefiihrt werden kann.
Die Nachfrage richtet sich auch an unkontrollierte Flugplatze, d.h. Platze ohne Flugver-

kehrskontrolle.

Zweck dieser Richtlinie ist es, die organisatorischen Rahmenbedingungen und fachli-
chen Voraussetzungen fur solche Vorhaben in Gberschaubarer Form darzustellen, um
interessierten Flugplatzunternehmern und anderen Kunden, 6ffentlichen Entscheidungs-
tragern, beteiligten Partnern sowie Fachbereichen innerhalb der DFS eine Orientie-

rungshilfe an die Hand zu geben.

Der Ausdruck "Regionalflughafen” ist kein Begriff aus dem Luftrecht, sondern versteht
sich als Arbeitstitel, welcher in der 6ffentlichen Sprachregelung schon seit langerem

gebrauchlich ist. Es sind generell Flugplatze mit Flugverkehrskontrolle.
Die vorliegende Richtlinie ersetzt die Ausgabe vom August 1996 (3. Auflage).

Interessenten mogen sich bitte wenden an den

¢ Bereichsleiter "Luftraum und Verfahren" (Tel. 069 / 8054-1200) oder
¢ Abteilungsleiter "Flugplatze" (Tel. 069 / 8054-1220).

Satellitennavigation
Die DFS Deutsche Flugsicherung GmbH hat eine Strategie fur die stufenweise Einfih-
rung der satellitengestitzten Navigation in Deutschland entwickelt (GNSS).

Die systemspezifischen und organisatorischen Bedingungen fur eine sichere, internatio-
nal abgestimmte Anwendung dieser Technologie sind inzwischen soweit fortgeschritten,
daR3 auch ausschlie3lich auf Satellitennavigation gestitzte Flugverfahren zunéchst fir

IFR-Nichtprazisionsanfliige moglich sind (“GPS stand alone”).
Weitere Ausfiihrungen sind im Verlauf dieser Richtlinie zu finden.

Die Voraussetzungen fir IFR-Prézisionsanfliige mittels Satellitensystem werden voraus-

sichtlich nicht vor 2001 verfugbar sein.
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Einfuhrung

Diese Richtlinie gilt fir Flugplatze, an denen beabsichtigt ist, Fllige nach Instrumenten-
flugregeln (IFR) durchzufihren, fur die jedoch das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau-

und Wohnungswesen einen Bedarf aus Grinden der Sicherheit und aus verkehrspoliti-
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schen Interessen nicht anerkennt (8§ 27d Abs. 1 LuftvVG).

Die Kosten fur alle von der DFS erbrachten Leistungen sind vom Flugplatzunternehmer

zu Ubernehmen oder die Kostentibernahme ist auf andere Weise ohne Inanspruchnah-

me des Bundes sicherzustellen (8§ 27d Abs. 4 LuftvVG). Umfang der Leistungen und

Entgelte werden zwischen der DFS und dem Flugplatzunternehmer vertraglich geregelt.

Erlauterungen zu Fachgebieten und Mustervertrage sind in den Anhangen aufgefihrt.

1. Kategorien von IFR-Fligen

Von den gesetzlichen und verkehrspolitischen Vorgaben ausgehend, unterscheidet die-

se Richtlinie folgende Verkehrskategorien sowie Voraussetzungen fir Betriebsdienste

und Luftraumstruktur an einem Flugplatz:

A Gewerbliche IFR-Flige mit Flugzeugen Uber 14 t max. Abflugmasse
W Voraussetzungen (8 22a LuftvVO):
¢ Flugverkehrskontrolle am Flugplatz
o Kontrollierter Luftraum in dessen Umgebung:
Kontrollzone Klasse D und zusétzlich Luftraum Klasse E 1000 ft GND.
B Gewerbliche IFR-Flige mit Flugzeugen bis 14 t max. Abflugmasse
M Voraussetzungen:
Generell mit Flugverkehrskontrolle und kontrolliertem Luftraum wie im Fall A.
Hinweis
Im Einzelfall kann mit Zustimmung des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau-und
Wohnungswesen auch nach den Modalitaten wie im nachfolgenden Fall C verfah-
ren
werden.
C Nicht-gewerbliche IFR-Fllige
B Voraussetzungen:
¢ Flugplatzinformationsdienst (keine Flugverkehrskontrolle)
e Unkontrollierter Luftraum Klasse F in der Flugplatzumgebung
(ohne Kontrollzone und ohne Luftraum E 1000 ft GND).
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Die Bedingungen fur IFR-Flige im Luftraum F an unkontrollierten Flugplatzen sind
im Luftfahrthandbuch (AIP) verdffentlicht. Weitere Einzelheiten sind in Anhang A zu
finden.

2. Bemessungskriterien

Die Einfuhrung von Flugbetrieb nach IFR an einem Flugplatz richtet sich nach folgenden
Kriterien, zu denen vom Unternehmer und der Genehmigungsbehdérde nahere Angaben
benétigt werden:

¢ Interessenlage, verkehrspolitische Zielvorstellungen am Flugplatz,
¢ Art und Gewichtsklasse von IFR-Fligen, geschétztes Aufkommen und zeitliche Ver-
teilung,

e Ortliche Verhaltnisse, Struktur des VFR-Flugbetriebs am Platz.

Diese bilden die Grundlage fiir die jeweils értlichen Voraussetzungen hinsichtlich Be-
triebsdienste und Luftraumstruktur, bestimmen Art und Umfang der DFS-Leistungen
und bedingen die weiteren Planungsablaufe.

Die betrieblichen und technischen Aufwendungen beeinflussen den Gesamtkosten-

plan.

3. Antrag und Verfahrensablauf

Ist an einem Flugplatz IFR-Flugbetrieb vorgesehen, so hat der Flugplatzunternehmer
einen Antrag Uber die zustandige Luftfahrtbehérde des Landes beim Bundesministe-
rium fur Verkehr, Bau-und Wohnungswesen (BMVBW) zu stellen. Dem Antrag sollten
sachdienliche Unterlagen beigefligt werden.

Sofern das BMVBW zur Fortfihrung des Projekts das 6ffentliche Interesse nicht aner-
kennt, wird vom Flugplatzunternehmer bzw. dem Land eine Erklarung mit der Zusage

erwartet, dafd alle der DFS entstehenden Kosten tibernommen werden.

Dem Antragsverfahren schlie3en sich folgende Arbeitsschritte und Mal3Bhahmen an:
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3.1 BMVBW / DFS

¢ Das BMVBW beauftragt die DFS, die Planungsarbeiten auszufiihren.
¢ Die DFS unterrichtet das BMVBW (ber den Fortgang des Projekts.

3.2 DFS

¢ Fiihrt am Flugplatz eine betriebliche / technische Bestandsaufnahme durch und leitet
daraus die erforderlichen Ausbaumalinahmen ab z.B. technische Ausstattung, Fre-
guenzen, Personal.

¢ Sorgt fir organisatorische Vorbereitungen einschlief3lich interner / externer Abstim-
mung.

¢ Entwickelt das Konzept fur "Flugverfahren / Luftraum”.

¢ Veranlal3t die technische Fachaufsicht, im Fall eines Flugplatzes mit Flugverkehrskon-
trolle zusatzlich die betriebliche Fachaufsicht.

e Beréat die betroffenen Kunden und Partner.

3.3 Flugplatzunternehmer / DFS

¢ Koordinieren die navigatorische / technische Ausstattung und betrieblichen Einrich-
tungen, einschl. Frequenzen sowie Verfahren zur Aufstellung, Prifung, Abnahme von
technischen Anlagen (NfL Il - 29/85).

e Klaren die Erfassung von Luftfahrthindernissen und notwendige Bereinigung der Hin-
dernissituation.

e Koordinieren Bedarf, Auswahl, Einsatz des erforderlichen Personals.

e Sorgen fir den Abschlu3 von Vertragen.

3.4 Flugplatzunternehmer / Deutscher Wetterdienst (DWD)

o Treffen Vereinbarungen zur Bereitstellung von Flugplatz-Wetterdaten gemali
Richtlinie des DWD.

3.5 Genehmigungsbehdrde des Flugplatzes / DFS
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e Die DFS erstellt eine gutachtliche Stellungnahme zur Anderung der Flugplatzgenehmi-
gung (8 31 Abs. 3 LuftVG).

¢ Die Genehmigungsbehérde sorgt fir Veroffentlichungsbeitrage in den Nachrichten fiir
Luftfahrer (NfL) und im Luftfahrthandbuch (AIP).

3.6 Inbetriebnahme

¢ Wird zwischen Flugplatzunternehmer / Genehmigungsbehérde / DFS gemaf dem in-
ternationalen Veroffentlichungszeitplan abgestimmt.

4. Flugplatzgenehmigung

Flugbetrieb nach IFR an einem Flugplatz bedarf der Genehmigung der zustandigen

Luftfahrtbehdrde des Landes (8 6 LuftVG). Der Flugplatzunternehmer stimmt mit der
Luftfahrtbehérde das Antragsverfahren ab.
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5. Uberwachung von Luftfahrthindernissen

Fiur den sicheren IFR-Flugbetrieb ist zum Schutz vor Hindernissen ein Bauschutzbereich
gemal § 12 LuftvVG erforderlich.

Ersatzweise kann in diesem Flachensystem die Hindernisiiberwachung durch interne

Landesanweisungen an die ortlichen Baugenehmigungsbehdrden sichergestellt werden.

Fur die Beurteilung von Luftfahrthindernissen sind die Richtlinien Uber die “Hindernis-
freiheit fur Start-und Landebahnen auf Flugplatzen mit Instrumentenflugbetrieb” des
BMVBW, vertffentlicht in den NfL I, sowie Anhang 14 der ICAO malRgebend.

6. Flugverfahren, Luftrdume

Die erforderlichen IFR-Flugverfahren (An/Abflugverfahren, Warteverfahren) werden von
der DFS geplant - ebenso die VFR-Flugverfahren, sofern es sich um einen kontrollier-
ten Flugplatz handelt. Das Luftfahrt-Bundesamt legt diese fest (§ 27a Abs. 2 LuftvVO).

Im Fall eines unkontrollierten Flugplatzes bleibt die Landesluftfahrtbehérde fir die Re-
gelung des Flugplatzverkehrs zustandig, jedoch nur, soweit der Flugbetrieb nach VFR
betroffen ist. Das Land stimmt die Einzelheiten mit der DFS ab (8 21a Abs. 1 LuftVO).

Die DFS vertffentlicht die Flugverfahren in Instrumentenkarten im AlP, Teil TERMINAL,
und in Sichtflugkarten im AIP VFR.

Die erforderlichen Luftraume werden ebenfalls von der DFS geplant, mit der Bundes-
wehr abgestimmt und vom BMVBW festgelegt (§ 10 Abs. 2 LuftVO).

6.1 Navigationsgrundlage fir IFR — Flugverfahren

Je nach operativen Bedurfnissen und Voraussetzungen kénnen IFR-Flugverfahren fir

Flugplatze wie folgt festgelegt werden:

a) Flugverfahren auf Grundlage bodengestutzter Navigationsanlagen, z.B. NDB ggf. mit
DME bis hin zu ILS,
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b) satellitengestitzte Flugverfahren fur "Nichtpréazisionsanfliige”, die nicht mehr an her-

kémmliche Bodenanlagen (s.0.) gebunden sind.
Hinweis

Flugplatze mit ausschlief3lich satellitengestitzten Flugverfahren kdnnen von Flugzeugen

mit herkdbmmlicher IFR-Bordausriistung nicht angeflogen werden.

7. Technische Einrichtungen

Zu den technischen Einrichtungen eines Flugplatzes fur IFR-Flugbetrieb gehéren insbe-

sondere optische und funkelektrische Anlagen.

Optische Anlagen wie Flugplatzbefeuerung, Anflugbefeuerung, PAPI-Systeme sind in
den einschlagigen Richtlinien des BMVBW bzw. im ICAO-Anhang 14 beschrieben.

Zur funkelektrischen Ausstattung kommen generell nachfolgende System-bzw. Gerate-

gruppen in Betracht.

Anmerkung:

Bestimmte Markennamen oder Typenbezeichnungen werden von der DFS nicht vorge-
schrieben. Jedoch missen Geréte und Systeme den technischen Anforderungen genu-
gen (NfL II - 29/85).

7.1 Navigationstechnik

Nachfolgende Anlagen bzw. Anlagenkombinationen oder Systeme kommen fir Instru-

menten-Anflugverfahren in Betracht:

a. NDB ggf. mit DME-Anlage,

b. VOR ggf. mit DME,

c. GNSS (GPS),

d. LLZ (Landekurssender) ggf. mit DME,

e. ILS, CAT (Betriebsstufe) I bis .

NDB, VOR, GNSS (GPS), LLZ dienen Flugverfahren fur Nicht-Prazisionsanflige.

Die aufgefiihrten Anlagen und Systeme filhren im betrieblichen Einsatz zu unterschiedli-

chen Landeminima (“Hindernisfreihohe”). Die Minima verbessern sich in der Reihenfolge
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Beispiel:
Hindernisfreihéhe in Ful’ (Meter)
Uber Landebahnschwelle
NDB/DME 470 (145)
VOR/DME 410 (125)
GNSS (GPS) 410 (125)
LLZ/DME 350 (110)
ILS CAT | 200 (60)

IFR-Prazisionsanfliige mittels ILS fir die Betriebsstufe 1l und Il sind kontrollierten Flug-
platzen vorbehalten.

7.2 Kommunikationstechnik

Je nach Ausbauplanung des Platzes kénnen nachfolgende Anlagen notwendig sein:

a. Anlagen fur Flugfunk, Flugnotfunk, Kfz-Funk,

b. Funk-und Fernsprechsystem, einschlie3lich Aufzeichnungsgerat,

c. Fernmelde-/ Datennetz fir lokale Technik z.B. fur ILS, Sende-/ Empfangsanlagen,
Peiler,

d. Anschlu3 an bestehende Datennetze, z.B. Zugang zu Flugplandatenverarbeitungs-

und Informationssystemen.

7.3 Uberwachungstechnik und Tower-Ausstattung

a. Arbeitstische,
b. Peliler,

c. Uberwachungseinrichtungen.

Weitere Einzelheiten sind im Anhang D zu finden.

Die angegebenen Ausstattungselemente brauchen nicht in ihrer Gesamtheit installiert
werden. Bedarf und Entscheidung orientieren sich vielmehr an den 6rtlichen Gegeben-
heiten und an der Art der Betriebsdienste.

Die Einrichtungen werden von der DFS geprift, abgenommen und zugelassen.

Baumalinahmen, welche als Mindestausstattung fur die Betriebsdienste erforderlich sind

(Um-und Ausbauten bei der Ubernahme ggf. vorhandener Einrichtungen u.a.), werden
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von der DFS im Einzelfall geprift und festgelegt.

8. Technische Uberwachung und Wartung

Navigationsanlagen bedirfen teilweise der Ferniberwachung (z.B. ILS). Fir die Kom-
munikationstechnik ist diese MalRhahme nicht erforderlich.

Technische Uberwachung und Wartung (kleinere Instandsetzungsarbeiten) sollten in
einer Hand liegen.

Je nach den ortlichen Gegebenheiten kénnen diese Aufgaben wie folgt (alternativ)
Ubertragen werden:

a. Vom Flugplatzunternehmer beschétftigte Techniker erledigen neben ihren bisherigen
Aufgaben zuséatzlich flugsicherungstechnische Arbeiten, sofern sie die Berechtigungen
haben. Dieser Weg bietet sich bei weniger komplexen Systemen und einfachen Aufga-

ben an.

b. Der Flugplatzunternehmer stellt fir flugsicherungstechnische Aufgaben zusétzliches
Personal ein, welches nach erteilter Berechtigung ausschlieflich fur solche Zwecke be-

schaftigt wird. Dieser Weg empfiehlt sich bei komplexeren Einrichtungen.

c. Der Flugplatzunternehmer beauftragt Dritte im Rahmen eines Wartungsvertrags, die
technische Uberwachung und Wartung mit entsprechend berechtigtem Personal
durchzufihren (Fremdfirma). Auch dieser Weg empfiehlt sich bei technischen Anlagen
mit komplexem Inhalt und grosserem Umfang, wobei gesondert zu regeln ist, ob der

beauftragte Dritte vor Ort verflgbar sein muf3.

d. Im Rahmen eines Vertrages mit dem Flugplatzunternehmer kénnen solche Aufgaben
auch von der DFS selbst wahrgenommen werden.

Die DFS fuhrt in den Féllen a - ¢ die technische Fachaufsicht durch.

Komplexe Reparaturen und Instandsetzungen grof3eren Umfangs sind Uber Wartungs-
vertrage durch den Systemhersteller sicherzustellen. Das Personal des Herstellers hat
Uber entsprechende Berechtigungen zu verfligen.

Weitere Einzelheiten sind im Anhang C zu finden.
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8.1 Intervalle fir Wartung und Flugvermessung

B \Wartung
e kleine Wartung: wochentlich mit 2 Tagen Toleranz

¢ grof3e Wartung: alle 4 Monate mit 1 Monat Toleranz.

B Flugvermessung
¢ NDB, Peiler auf Antrag des Flugplatzbetreibers
¢ VOR, DME alle 18 Monate
e GNSS (GPS)

- Erstvermessung vor betrieblicher Einfihrung von Anflugverfahren
- Wiederholungsvermessung jahrlich sowie bei Signalstérungen und bei Verfah-
rensénderungen

¢ ILS CAT I alle 4 Monate
bei Uberschreitung > 1 Monat = Abschaltung
o ILS CAT Il u. lll alle 4 Monate
bei Uberschreitung > 1 Monat = Riickstufung auf CAT |

bei Uberschreitung > 2 Monate = Abschaltung.

9. Flugwetterdienst

Fir IFR-Flige an sowohl kontrollierten Flugplatzen mit Kontrollzone als auch an un-
kontrollierten Flugplatzen mit Luftraum "F" sind folgende Daten des aktuellen Wetters
erforderlich:

e Bodensicht,

¢ Hauptwolkenuntergrenze (Ceiling),

¢ Bodenwind, Richtung und Geschwindigkeit,
o Luft-und Taupunkttemperatur,

o Luftdruck am Platz (QNH).

Nahere Einzelheiten sind in der Richtlinie des DWD beschrieben.

Fiur IFR-Préazisionsanflige sind zusatzlich die "Richtlinien fur den Allwetterflugbetrieb”
des BMVBW zu beachten (NfL | — 1/99).
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10. Ausbildung und Erlaubnisse, Berechtigungen fir Personal

10.1 Betriebspersonal an unkontrollierten Flugplatzen

Bei IFR-Flugbetrieb an unkontrollierten Flugplétzen sind fur das ortliche Personal der
Luftaufsicht bzw. Flugleitung oder fur anderes vom Flugplatzunternehmer benanntes
Personal folgende Forbildungsmaflinahmen erforderlich:

o Erwerb des Allgemeinen Sprechfunkzeugnisses fur den Flugfunk (AZF),

¢ Einweisungen durch die DFS, die mit dem Flugplatzunternehmer vertraglich geregelt

werden (Anhang F).

10.2 Betriebspersonal an kontrollierten Flugplatzen

Der Einsatz DFS-fremden Personals als Fluglotsen an Regionalflughéfen bedarf der
Beauftragung durch das BMVBW (8§ 31b Abs. 2 Satz 2 LuftVG).

Das betreffende Personal hat die Anforderungen nach der "Verordnung tber das er-
laubnispflichtige Personal fir die Flugsicherung und seine Ausbildung (FSPAV)" zu er-
erfillen.

a. Qualifikation und Ausbildung dieses Personals richten sich nach den Vorgaben in
Anhang B.

b. Erlaubnisse, Berechtigungen, Beauftragungen fur solches Personal schaffen kein
arbeitsrechtliches Verhaltnis zur DFS oder zum BMVBW.

c. Wird einer zum Flugplatzlotsen ausgebildeten Person zu einem spéteren Zeitpunkt
die Berechtigung entzogen, so hat der Flugplatzunternehmer alle Konsequenzen zu
tragen, die sich aus einer eventuellen Weiterbeschaftigung dieses Mitarbeiters ergeben.

10.3 Flugsicherungstechnisches Personal

Fur dieses Personal gelten gleichermaf3en die FSPAV und die Angaben in 10.2b.

Einzelheiten sind im Anhang C zu finden.
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10.4 Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Flugsicherungspersonal

Diese Berechtigung kann erteilt werden, sofern die Voraussetzungen vorliegen
(8 13 FSPAV).

11. Fachaufsicht der DFS

Beim Einsatz von DFS-fremdem Personal erfolgt durch Mitarbeiter der DFS
¢ eine technische Fachaufsicht,
im Fall einer Flugverkehrskontrollstelle an einem Regionalflughafen zusatzlich

e eine betriebliche Fachaufsicht.

Vertragliche Regelungen erfolgen nach Anhang E und F.

11.1 Technische Fachaufsicht

M Intervalle
In der Regel alle 4 Monate mit 1 Monat Toleranz, in Abstimmung mit den Intervallen

fur Wartung und Flugvermessung.

B Umfang
Uberprufung flugsicherungstechnischer Einrichtungen hinsichtlich
¢ technischer Unterlagen,
¢ Berichte tUber Funktionstiichtigkeit von Einrichtungen,
¢ durchgefihrter WartungsmafRnahmen,
¢ Betriebszustande,

e baulicher Infrastruktur.

Je nach Art und Zustand der Einrichtungen kénnen die Prufintervalle auf maximal
8 Monate ausgedehnt werden - jedoch bei VOR-, ILS- sowie DME-Anlagen nicht
Uber 4 Monate.
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Bei Haupt-und Routineflugvermessungen durch lizensierte Institutionen informiert der

Flugplatzunternehmer die jeweils technische Fachaufsicht der DFS. Diese entscheidet,

ob sie an der Flugvermessung teilnimmt.

Bestehen Zweifel am Zustand der Einrichtungen, findet die Uberpriifung 6fter - bei be-

sonderen Vorkommnissen umgehend - statt.
11.2 Betriebliche Fachaufsicht
M Intervalle
In unregelmafigen Abstanden, jedoch mindestens 1 x im Quartal - bei besonderen

Vorkommnissen umgehend.

B Umfang
Uberprifung von
¢ Leistungsfahigkeit der Flugplatzkontrolistelle betrieblich / technisch,
¢ Arbeitsweise, Kenntnisse, Ausbildung, Zulassungen des Kontrollpersonals,
¢ Arbeits-und Dienstunterlagen,

¢ Unzulanglichkeiten, Mangeln sowie AbhilfemaRnahmen.

12. Besetzung der Flugplatzkontrollstelle an Regionalflughafen

Wahrend der Betriebszeit eines Regionalflughafens ist die Flugplatzkontrollstelle standig
mit mindestens einem Lotsen zu besetzen.

Zeiten, in denen Menge, Zusammensetzung des Verkehrs, ortliche Verfahren den Ein-

satz mehrerer Lotsen erfordern, werden von der DFS-Fachaufsicht festgelegt.

Zur Entlastung des/der Lotsen kénnen auch Flugdatenbearbeiter eingesetzt werden.

13. Weitergabe von betrieblichen und technischen Daten

Auf Antrag konnen dem Flugplatzunternehmer Daten der DFS aus folgenden Bereichen
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zur Verfiigung gestellt werden:

Flugplandaten,
Radardaten,

Funk- und Fernsprechverkehr,

o o T o

Andere Systembereiche, z.B. Wetter, Nachrichten fur Luftfahrer oder Nachfolgesy-

steme.

Einzelheiten werden vertraglich geregelt und richten sich nach folgenden Grundsatzen:

¢ Die Funktionsfahigkeit der DFS-Systeme darf nicht beeintrachtigt werden,

¢ Die DFS uberwacht die Nutzung der Daten im Rahmen ihrer Fachaufsicht und behalt
sich weitere Entwicklungen der eigenen Systeme vor,

e Speicherung oder Weitergabe der Daten an Dritte sind ausgeschlossen,

¢ Der Flugplatzunternehmer ist fur die Einhaltung datenschutzrechtlicher Bestimmungen

verantwortlich. Flugdaten gelten als personenbezogene Daten.

14. Kosten

Die DFS berechnet dem Flugplatzunternehmer die Kosten fir folgende Leistungen

zuziglich gesetzlicher MWSt:

e Gutachtliche Stellungnahmen zur Anderung bzw. zum Ausbau eines Flugplatzes in
betrieblicher, technischer, anlagenspezifischer Hinsicht (§ 31 Abs. 3 LuftvVG),

¢ Priifung, Abnahme, Freigabe von Flugsicherungsanlagen und flugsicherungsrelevan-
ten, technischen Einrichtungen,

e Betriebliche und technische Fachaufsicht,

¢ Eignungstest, Auswahl, Aus-und Weiterbildung des betrieblichen und technischen
Personals sowie Erteilung von Erlaubnissen und Berechtigungen fir solches Perso-
nal einschlie3lich Erwerb der Ausbildungsberechtigung,

e Uberlassung von Daten aus dem DFS-Bereich.

Sofern die DFS an einem Flugplatz mit Durchfiihrung von FS-Teildiensten oder der ge-

samten Flugsicherung beauftragt wird, entstehen zusatzliche Kosten flr
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e Flugsicherungsbetriebsdienste oder / und
o flugsicherungstechnischer Dienst,
e Beschaffung und Bereitstellung / Installation erforderlicher FS-technischer Einrichtun-

gen sowie ggf. Durchflihrung von Um- / Neubauten von drtlichen Gebauden.

Die DFS verrechnet die Personalkosten nach den jeweils glltigen Verrechnungssat-

zen zuziglich ggf. anfallender Reisekosten.

Anhang A

IFR-Flugbetrieb an unkontrollierten Flugplatzen

Inhalt:

Seite
VOrDEMEIKUNG oo e e 21
1. Bedingungen fUr IFR-FIUQE ......cuuiiiii et e e 21
2. Qualitat der IFR-Flugverfanren ..........ooiiiiii e, 22
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3. Dienste flr Flugplatznutzer.........cccccccvii 22

4. PEISONAI ..ottt e e 23
5. Betriebsabsprache Flugplatzunternehmer / DFS.........coovvvvvvvvvvievvvveveennee, 23
6. KOMMUNIKALION Loeiiiiiiiiiiieiiee et e 23
7. IFR-SChul-/ UBUNGSTIUGE ...eevieeeecee ettt 23
HINMW IS ettt e e ettt e e e e e s st b e e e e e e e e e aann 24
Vorbemerkung

Nachfolgende Leitlinien beziehen sich auf unkontrollierte Flugplatze,

e die von ihrer Entwicklung und Bedeutung her in erster Linie fur Flugbetrieb nach VFR
genehmigt sind,

e deren Funktion fur diese Betriebsart erhalten bleiben soll,

e an denen aber beabsichtigt ist, auch IFR-Fluge durchzufihren.
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1. Bedingungen fur IFR-Flige

Fur IFR-An/Abflige an unkontrollierten Flugplatzen wird Luftraum F eingerichtet, in
dem fir VFR-Flige héhere Minima gelten.

Luftraum F ist nur zeitlich aktiv, wenn IFR-An/Abflige stattfinden. Solange dieser Luft-

raum nicht aktiv ist, gilt in der Flugplatzumgebung Luftraum G.

2. Qualitat der IFR-Flugverfahren

Fir IFR-Flige an unkontrollierten Flugplatzen erfolgen Planung und Festlegung
von IFR-Flugverfahren nach den gleichen ICAO-Kriterien (Doc 8168), wie sie fir Flug-

verfahren an anderen Flugplatzen angewandt werden.

3. Dienste fur Flugplatznutzer

An unkontrollierten Flugpléatzen wird Gber Sprechfunk "Flugplatzinformationsdienst" ge-
man ICAO vorgehalten, der folgende Leistungen bietet:

e Start - / Lande - / Verkehrsinformationen,
¢ Peilangaben, soweit technisch mdglich,
e Besondere Wettererscheinungen,

e Angaben Uber den Zustand des Flugplatzes.
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W Zusatzlich fur IFR-An/Abfllige:
e Ubermittlung von Flugsicherungsdaten z.B. Streckenfreigaben,

e Platzwetterdaten.

Far unkontrollierte Flugplatze mit IFR- und VFR-Flugbetrieb veroffentlicht die DFS Instru-
mentenkarten und Sichtflugkarten in angemessener Form (Beispiele im AIP, TERMINAL
und im AIP VFR).

Die betrieblichen Standards fir VFR-Flige an solchen Flugpléatzen wie z.B. Horbereit-
schaft, Funkkontakt beim Anflug, Platzrunden, keine An/Abflugstrecken bleiben generell

unverandert.

4. Personal

Flugplatzinformationsdienst wird von 6rtlichem Personal in der Funktion "Luftaufsicht"
oder "Flugleitung", oder von anderen seitens des Flugplatzunternehmers benannten
Personen ausgetbt. Fachkenntnisse und Dienstleistungen fir IFR-An/Abflige werden

diesem Personenkreis von der DFS und dem DWD vermittelt.

5. Betriebsabsprache Flugplatzunternehmer / DFS

Fir IFR-An/Abflige an unkontrollierten Flugplatzen wird die Zusammenarbeit zwischen

der Flugverkehrskontrollstelle und der Luftaufsichtsstelle bzw. Flugleitung per Betriebs-

absprache geregelt. Diese wird von der zustandigen DFS-Region veranlal3t.

6. Kommunikation

Die Art der Fernmeldeverbindung zwischen beiden Koordinationspartnern richtet sich
nach den ortlichen Umstanden, z.B. verkehrsgeographische Lage des betreffenden
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Flugplatzes, IFR-Verkehrsaufkommen, technische Bedingungen sowie Belastung des
Lotsen-Arbeitsplatzes der Flugverkehrskontrollstelle. Die Entscheidung liegt bei der zu-

standigen DFS-Region.

Weitere Einzelheiten sind im Anhang D zu finden.

7. IFR-Schul- / Ubungsfluge

Um im Interesse von VFR-Fligen eine Aktivierung von Luftraum F zeitlich in Grenzen

zu halten, sind IFR-Schul- / Ubungsfliige ggf. einzuschranken.

Hinweis

Sollten an einem unkontrollierten Flugplatz Dichte und zeitliche Abfolge von IFR-Fllgen
ein Ausmal erreichen, daf3 ein sicherer IFR / VFR-Mischverkehr im Flugplatzbereich
oder in der weiteren Umgebung nicht mehr gewahrleistet ist, sind wirksamere Vorkeh-

rungen zu treffen, z.B. Flugplatzkontrolle und kontrollierter Luftraum.
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Anhang B

Ausbildung von Flugverkehrskontrollpersonal fur Regionalflughafen

Qualifikation

e Geistige und psychologische Eignung,

¢ Ausreichende Englischkenntnisse,

o Korperliche Tauglichkeit,

¢ Allgemeines Sprechfunkzeugnis fiir den Flugfunk (AZF).

Der Nachweis Uber geistige und psychologische Eignung sowie tber Englischkenntnisse
erfolgt anhand eines von der DFS entwickelten und durchgefiihrten Testverfahrens.

Das AZF kann an der Flugsicherungsakademie der DFS erworben werden.

Antrag des Flugplatzunternehmers

Die FS-Akademie der DFS ist derzeit die einzig anerkannte Ausbildungsstatte fur die
theoretische Ausbildung von Flugsicherungsbetriebspersonal.
Der Flugplatzunternehmer beantragt fur interessierte Bewerber in einem formlosen
Schreiben den Erwerb einer Erlaubnis und Berechtigung zum Flugplatzlotsen bei der
B DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

Flugsicherungsakademie

Paul-Ehrlich-StralRe 37
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63225 Langen.

Ausbildung

¢ Die Ausbildung besteht aus einem theoretischen und einem praktischen Teil.

¢ Die theoretische Ausbildung findet an der Flugsicherungsakademie der DFS statt und
fuhrt zum Erwerb der Erlaubnis zur "Flugplatzkontrolle an Regionalflugh&fen" (Dauer
ca. 15 Wochen).

e Dem schlief3t sich die praktische Ausbildung am Arbeitsplatz des Regionalflughafens
an. Sie erfolgt als On-the-Job-Training unter Aufsicht eines Ausbilders und endet mit

der Prifung zum Erwerb der Arbeitsplatzberechtigung.

Nutzung von PC-gestlitzten Radardaten-Displays
Dieses Darstellungssystem kann vom Personal der Flugplatzkontrolle eines Regional-
flughafens zu bestimmten Zwecken genutzt werden.

Dazu ist ein Lehrgang an der Flugsicherungsakademie der DFS zu absolvieren (Dauer
ca. 2 Wochen).

Bei Inbetriebnahme des Systems erfolgt eine zusatzliche Einweisung durch die DFS-
Fachaufsicht.
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Anhang C

Ausbildung von flugsicherungstechnischem Personal

Qualifikation

W Fir DME, VOR, ILS:
Dipl.-Ingenieure der Fachrichtung Elektrotechnik oder Nachrichtentechnik oder ent-
sprechend qualifizierte Personen, die ihre Aufgabe selbstverantwortlich ausiben.

B Fur NDB, Peiler, Sende-/Empfangsanlagen sowie fur Uberwachung, Bedienung und
Durchfuhrung einfacher Wartungsmalnahmen:

Mindestens Facharbeiter mit elektrotechnischer Ausbildung.

Der Qualifikationsnachweis richtet sich nach dem AbschluR3zeugnis, die kdrperliche
Tauglichkeit nach einem allgemeinen Gesundheitszeugnis.

Antrag des Flugplatzunternehmers
Der Flugplatzunternehmer beantragt fur interessierte Bewerber, unter Beifligung des
Qualifikationsnachweises, in einem formlosen Schreiben den Erwerb einer Erlaubnis
und Berechtigung bei der
B DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

- Bereichsdurchfuhrung (FD) -

Postfach 10 05 51

63005 Offenbach.

Ausbildung
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e Die Ausbildung beginnt beim Anlagenhersteller oder, je nach Kapazitat, an der DFS-
Akademie.

e Dem schlief3t sich eine fachbezogene und allgemeine Einweisung bei der DFS-Nie-
derlassung an, welche die Fachaufsicht durchfiihrt. Die allgemeine Einweisung rich-
tet sich auf das Zusammenwirken zwischen Technischem Dienst und Betriebsdienst,
z.B. Verhalten bei Ausfall einer Anlage, Herausgabe von NOTAM.

¢ Theoretische und praktische Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten prift ein DFS-
Ausschul3 am Einsatzort.

¢ Nach bestandener Prifung erhélt der Bewerber die eingeschrankte Erlaubnis und
entsprechende Berechtigung.

¢ Ausbildungsdauer: Im Durchschnitt 12 Wochen.

Verlangerung der Berechtigung
Die Berechtigung gilt fir 24 Monate. Sie wird jeweils um diesen Zeitraum verlangert,
wenn der Inhaber mindestens 12 Monate nachweislich an der Anlage gearbeitet hat.
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Anhang D

Anforderungen an einen Kontrollturm

1. Auf einem unkontrollierten Flugplatz

e Gute Sichtverhdltnisse besonders in Anflugrichtung,

e Fernmeldeverbindung zur zustandigen Flugverkehrskontrollstelle mittels
Standleitung
oder
Verbindung uber 6ffentliche Netze mit
- EURO-ISDN-AnNschlufd fur beide Teilnehmer,
- vorprogrammierten Rufnummern fur rein fachdienstliche Gespréche,
- Anschlul jeweils am Lotsen-Arbeitsplatz in der Flugverkehrskontrollstelle und

im Arbeitsraum der ortlichen Luftaufsicht/Flugleitung,
¢ Aufzeichnungsanlage fir den Sprechfunk-und Telefonverkehr, mit Zeitspur und

Zeitaufzeichnung - die Anlage ist unter Verschlul3 zu halten.

2. Auf einem kontrollierten Flugplatz

2.1 Standort, Sichtverhéltnisse
¢ Ausgewogene Entfernung zu den Landeschwellen, vertikaler Blickwinkel zu den
Schwellen mindestens 0.75° gegentuber der Horizontalen,
e Gute Rundumsicht, besonders zu Platzrunden, Anflugsektoren, Landebahn, Be-
triebsflachen,

e Angemessene Hohe des Kontrollturms.
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2.2 Bauliche Ausfuhrung
e Turmkanzel mit &uferem Umgang, Turmmarkierungen, Flugplatzleuchtfeuer,
¢ Verglasung mit einwandfreien Sichtverhdltnissen, Schall-und Warmedammung,
ohne starke Tonung - Empfehlung: Nicht-vorgespanntes Glas cudograu 0.4.,
e Ausreichender Innenraum fur Arbeitsplatze, Klimatisierung, Zugangssicherung.

¢ Anschluf? von Einrichtungen an die Notstromversorgung des Flugplatzes.

2.3 Betriebsfernsprechanlage
¢ Im einfachen Fall 2 Draht-OB-Anschlisse,
¢ Zu empfehlen ist ein Multi Frequency Code - Knoten mit ausreichenden Leitun-
gen - zusatzlich MFC-Endstellen, falls mehrere Flugsicherungsstellen direkt

erreichbar sein missen.

2.4 Aufzeichnung von Sprechfunk-und Telefonverkehr
¢ Mindestens 12-spurige Magnetbandanlage mit Zeitcodierung, Doppellaufwerk,
Wiedergabemodus, ausreichendem Bandvorrat,
¢ Aufstellung der Anlage in einem Raum auf3erhalb der Kontrollturmkanzel, unter
Verschlufl3, Anschlul3 an die Notstromversorgung,
e Aufzeichnungskandle: Zeit, Turmfrequenzen, Betriebsfernsprechstellen, Turm-
Posthauptanschluf? / -Nebenstelle, Gegensprechanlage, ggf weitere Kanale,

e Gesicherte Aufbewahrung der Bénder.

2.5 Arbeitsplatze
e Mindestens 1 fester Arbeitsplatz, mit Platz fiir 2 Personen zwecks Ausbildung,
¢ Sinnvolle Anordnung der Anzeige-und Bedienungselemente in den Hauptfeldern
und Ansatzteilen der Arbeitstische (fuir Einfach-und Doppelbesetzung),

e Doppelanschlisse fur die Ausbildung (Betriebsfernsprecher, Kopfgarnituren),

2.6 Ausstattung der Arbeitstische
¢ VHF-Sprechfunkstellen (2 fiir je 2 - 3 Frequenzen),
¢ UHF-Sprechfunkstelle (falls erforderlich),
¢ VHF-Not-Sende-/Empfangsgeréat (batteriegepuffert),
¢ VHF-Peilanzeige (2 - 3 Frequenzen, QDM / QDR),
¢ Ablagebuchten fiir Kontrollstreifen (2 x 2),

¢ Betriebsfernsprechstellen (2 x),

DFS -29 - NOV 99



¢ Posthaupt-/Nebenstellenanschlisse,

¢ Gegensprechanlage (intern),

e Betriebsfunkstelle,

e Zeitanzeigen (2 x UTC),

¢ Arbeitsplatzleuchten

¢ Anzeige, Schaltpult fir Befeuerung,

¢ Alarmierungssystem, Bahnbesetztanzeige, Stéranzeige fiir Navigations- / Doku-
mentationsanlagen, Aul3enlautsprecheranlage.

2.7 Zuséatzliche Ausstattung
o Kopfgarnituren (2 x), Ersatzmikrofon,
e Signalscheinwerfer, Fernglas,
e Drehstihle (2 x, fur Ausbildung 3 - 4 x), Ablagen, Kartentisch.

2.8 Raumbedarf nahe der Kontrollturmkanzel

e Sozialraume, Gestellraum fur Technik, Lager flr Betriebsmaterial, Ersatzteile.
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Anhang E
Vertrag zwischen der DFS und dem Flugplatzunternehmer Gber Einrichtung und

Betrieb einer Flugplatzkontrollstelle mit DFS-fremdem Personal
(Muster)

VERTRAG

zwischen der
DFS Deutsche Flugsicherung GmbH,
vertreten durch die Geschaftsfihrung,
KaiserleistralRe 29 - 35, 63067 Offenbach

- nachstehend "DFS" genannt -

und der

- nachstehend "Flugplatzunternehmer" genannt -
Vorbemerkung

Das Bundesministerium fir Verkehr hat auf dem Flugplatz "(Name)" einen Bedarf fur die
Vorhaltung von Flugsicherungsbetriebsdiensten und den dazu erforderlichen flug-
sicherungstechnischen Einrichtungen nicht anerkannt. Auf Antrag und zu Lasten des
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Flugplatzunternehmers sollen jedoch Flugsicherungsbetriebsdienste und flugsiche-
rungstechnische Einrichtungen im erforderlichen Umfang vorgehalten werden (Flugsi-
cherungsdienste). Im einzelnen werden daher folgende Bestimmungen vereinbart:

§1

Flugsicherungsbetriebsdienste, FS-Personal

(1) Der Flugplatzunternehmer hat sicherzustellen, daf3 die sichere, geordnete und
flissige Abwicklung des Flugverkehrs am Flugplatz "(Name)" im Rahmen der von
ihm in diesem Vertrag eingegangenen Verpflichtungen gewahrleistet ist.

(2) Am Flugplatz "(Name)" werden die Flugsicherungsbetriebsdienste
Flugverkehrskontrolle
Flugalarmdienst
Fluginformationsdienst

durchgefihrt.

(3) Die Flugsicherungsbetriebsdienste dirfen nur von hierflr berechtigtem Personal,
das vom Bundesministerium fiir Verkehr beauftragt ist, oder von FVK-Lotsen der
DFS durchgefiihrt werden.

(4) Das berechtigte Personal darf Flugsicherungsbetriebsdienste nur ausiiben, wenn
fur dieses die fur DFS-Personal jeweils geltenden Bestimmungen der Arbeitszeit-
regelung und der vorgezogenen Altersgrenzen angewendet werden; die Regelun-
gen Uber die Regenerationskuren bleiben unberiicksichtigt.

§2
Ausbildung

(1) Die DFS ubernimmt die Ausbildung des erlaubnispflichtigen Personals im Rahmen
ihrer personellen Mdéglichkeiten nach der "Verordnung Uber das erlaubnispflichtige
Personal fur die Flugsicherung und seine Ausbildung" (FSPAV).

(2) Der Flugplatzunternehmer ist verpflichtet, auszubildendes Personal in ausrei-
chender Zahl zur Verfugung zu stellen. Kommt der Flugplatzunternehmer seiner
Verpflichtung nicht nach, kann die DFS die Dienste einschranken; sie kann auch
vortbergehend entsprechend berechtigtes DFS-Personal einsetzen, ohne dal ein
Anspruch des Flugplatzunternehmers hierauf besteht.
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§3
Eignungstest, Tauglichkeitsuntersuchung

Der Flugplatzunternehmer hat sicherzustellen, dal3 sich das erlaubnispflichtige Personal
Eignungstests nach MalRgabe der FSPAV unterzieht. Das Flugsicherungsbetriebsperso-
nal ist aus begriindetem Anlal3, mindestens aber alle 2 Jahre, auf seine korperliche
Tauglichkeit hin zu untersuchen. Das LBA ist berechtigt, in Fallen mangelnder Eignhung
die Berechtigung des Flugsicherungsbetriebspersonals zu widerrufen; bei voriberge-
hend auftretenden Mangeln kann das LBA das Ruhen der Berechtigung anordnen.

84
Fachaufsicht

(1) Die Fachaufsicht obliegt der DFS. Den fachlichen Anweisungen der DFS ist Folge
Zu leisten.

(2) Die DFS kann vom Flugplatzunternehmer im Rahmen der Fachaufsicht jede erfor-
derliche Auskunft und jederzeit Zugang zu den Flugsicherungseinrichtungen ver-
langen.

§5
Unterstitzung der Fachaufsicht

(1) Die Niederlassung ("Name") kann sich in Teilbereichen der Fachaufsicht von der
Flugplatzkontrollstelle unterstiitzen lassen. Die DFS bestimmt im Einvernehmen
mit dem Flugplatzunternehmer einen Beauftragten als verantwortlichen Vertreter
der Flugplatzkontrollstelle gegeniiber der fachaufsichtfihrenden Niederlassung.

(2) Derin Absatz 1 genannte Vertreter unterstitzt die fachaufsichtfiihrende Niederlas-
sung in bestimmten Teilbereichen, z.B. ordnungsgeméafe Fihrung von Dienst-
unterlagen, Sicherstellung von Tonbandern, Aufbereitung von statistischem Mate-
rial.

(3) Der Flugplatzunternehmer haftet fir das Verschulden des in Absatz 1 genannten
Vertreters wie fur eigenes Verschulden.
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86
Arbeitsrechtliche Aufsicht

Zur Gewahrleistung eines ordnungsgemalen Betriebsablaufs delegiert der Flugplatz-
unternehmer arbeitsrechtliche Aufsichtsfunktionen an ausgewahlte, in der Flugplatzkon-
trolistelle tatige Mitarbeiter. Diese Gibernehmen Teilaufgaben der Fachaufsicht.

(1)

(2)

(1)

(2)

®3)

87
Kosten

Die mit der Einrichtung und Durchfiihrung der Flugsicherungsdienste entstehenden
Kosten tragt der Flugplatzunternehmer.

Der Flugplatzunternehmer erstattet der DFS flr die Dauer der Abstellung von DFS-
Personal zum Flugplatz "(Name)" die Personalkosten nach den jeweils giltigen
Verrechnungssatzen sowie die anfallenden Reisekosten.

§8
Haftung

Die DFS haftet nicht fir Schaden, die dem Flugplatzunternehmer bei oder gele-
gentlich der praktischen Ausbildung durch DFS-Personal zugefiigt werden. Der
Flugplatzunternehmer stellt insoweit die DFS von allen Schadensersatzanspriichen
Dritter frei.

Absatz 1 findet keine Anwendung, wenn der Schaden durch DFS-Personal bei
Austibung seiner Tatigkeit nach diesem Vertrag vorséatzlich oder grob fahrlassig
verursacht wurde.

Die Vorschriften Uber die Staatshaftung bleiben unberthrt.

§9
Bereitstellung der Infrastruktur

Die zur Durchfuhrung der Flugsicherungsdienste erforderlichen Raume, Gerate und
sonstigen Einrichtungen werden vom Flugplatzunternehmer bereitgestellt. Besondere
Betriebsmittel werden, soweit moglich und vom Flugplatzunternehmer gewiinscht, von
der DFS gestellt.

§10

DFS
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(1)

(2)

(1)

(2)

3)

Beachtung der DFS-Richtlinie

Der Flugplatzunternehmer hat bei der Durchfihrung der Flugsicherungsbetriebs-
dienste und der Vorhaltung der flugsicherungstechnischen Einrichtungen die Vor-
gaben aufgrund der DFS-"Richtlinie fir Instrumentenflugbetrieb an Regionalflugh&-
fen und Landeplatzen" zu beachten.

Weitere Einzelheiten der Einrichtung und Durchfiihrung der Flugsicherungsbe-
triebsdienste und der Inbetriebhaltung der betrieblich genutzten flugsicherungs-
technischen Einrichtungen am Flugplatz "(Name)" werden in einer Betriebsab-
sprache geregelt, die Bestandteil dieses Vertrages und als Anlage beigeflgt ist.

§11
Vertragsbeginn, Kiindigung

Dieser Vertrag tritt mit Wirkung vom (Datum der Inkraftsetzung des Vertrages) in
Kraft. Er wird auf unbestimmte Zeit geschlossen und kann unter Einhaltung einer
Frist von drei Monaten zum Jahresende gekindigt werden. Die Kindigung muf3
schriftlich erfolgen.

Die DFS kann das Vertragsverhaltnis jederzeit ohne Einhaltung einer Kindi-
gungsfrist kiindigen, wenn ein wichtiger Grund vorliegt. Absatz 1 Satz 3 gilt ent-
sprechend.

Ein wichtiger Grund liegt inshesondere vor, wenn der Flugplatzunternehmer

1. in nicht ausreichender Zahl Flugsicherungsbetriebspersonal oder flugsiche-
rungstechnisches Personal zur Verfigung stellt und dadurch die ordnungs-
gemalRe Durchfihrung der Flugsicherungsbetriebsdienste (8§ 1 Abs. 2) nicht
mehr gewéhrleistet ist,

2. die fur DFS-Personal jeweils geltenden Bestimmungen der Arbeitszeitregelung
nicht anwendet und hierdurch die Sicherheit der Flugverkehrsabwicklung beein-
trachtigt wird,

3. den fachlichen Anweisungen der DFS nicht Folge leistet oder

4. mit der Erstattung der Kosten an die DFS im Verzug ist.

§12

SchluZbestimmungen
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(1) Der Flugplatzunternehmer verpflichtet sich, den Inhalt dieses Vertrages Dritten nur
mitzuteilen, wenn und soweit dies zur Durchfiihrung des Vertrages notwendig ist.

(2) Anderungen und Erganzungen dieses Vertrages bedirfen der Schriftform und
mussen ausdricklich als Vertragsénderung bezeichnet sein.

(3) Die allgemeinen Geschaftsbedingungen des Flugplatzunternehmers gelten nicht
fur diesen Vertrag.

(4) Ausschlie3licher Gerichtsstand ist Offenbach am Main.

Offenbach, den ..o,

Geschéftsfiihrer F Leiter der Region

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH Flugplatzunternehmer

Anhang F

Vertrag zwischen der DFS und dem Flugplatzunternehmer tGber IFR-Flugbetrieb
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an einem unkontrollierten Flugplatz
(Muster)

VERTRAG

zwischen der

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH,
vertreten durch die Geschaftsfuhrung,
KaiserleistralRe 29 - 35, 63067 Offenbach

- nachstehend DFS genannt-
und

- nhachstehend Flugplatzunternehmer genannt-

§1
Zweck und Grundlagen

Am Flugplatz "(Name)", der Uber keine Flugplatzkontrolle verfligt, sollen IFR-An- und Ab-
flige im unkontrollierten Luftraum durchgefihrt werden. Um dies zu gewahrleisten, be-
darf es einer Kooperation zwischen der DFS und dem Flugplatz "(Name)". Die Richtlinie
der DFS "Instrumentenflugbetrieb an Regionalflugh&fen und Landeplatzen" findet An-
wendung. Im einzelnen werden die folgenden Bestimmungen vereinbart:

§2
Pflichten des Flugplatzunternehmers
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(1)

(@)

(1)

(2)

(1)

(2)

3)

(1)

Der Flugplatzunternehmer hat im Rahmen der von ihm durch diesen Vertrag Uber-
nommenen Aufgaben sicherzustellen, dafd die sichere Abwicklung von IFR-An- und
Abfligen am Flugplatz "(Name)" gewdhrleistet ist.

Der Flugplatzunternehmer tragt dafiir Sorge, daf3

- zwischen der DFS-Flugsicherungsstelle "(Name)" und dem Flugplatz "(Name)"
eine Fernsprechverbindung vorhanden ist,

- wahrend der Betriebsstunden standig eine vom Flugplatzunternehmer benannte
Person ansprechbar ist, die die erforderlichen Voraussetzungen gemalR} der
DFS-"Richtlinie fur Instrumentenflugbetrieb an Regionalflughdfen und Lande-
platzen" erfullt,

- die kontinuierliche Aufzeichnung des Funk- und Fernsprechverkehrs sicherge-
stellt ist.

83
Personal

Der Flugplatzunternehmer gewahrleistet, daf? der Flugplatzinformationsdienst nur
von Personal durchgefiihrt wird, das sich gemaf3 der DFS-"Richtlinie fur Instrumen-
tenflugbetrieb an Regionalflugh&afen und Landeplatzen” zuvor einer Einweisung bei
der DFS unterzogen hat und im Besitz eines AZF ist. Er ist verpflichtet, ausgebilde-
tes Personal in ausreichender Anzahl zur Verfligung zu stellen.

Mit Aufnahme des Instrumentenflugverkehrs wird das Ortliche Personal der Luft-
aufsicht/Flugleitung bzw. anderes vom Flugplatzunternehmer benanntes Personal
durch einen Fluglotsen der DFS eingewiesen und unterstitzt.

84
Koordination

Die Aktivierung und Deaktivierung des Luftraums F obliegt der DFS-Flugsiche-
rungsstelle "(Name)".

Flugverkehrskontrollifreigaben werden von der DFS-Flugsicherungsstelle “(Name)”
erteilt. Die Ubermittlung der Freigaben erfolgt im Bedarfsfall durch die Luftauf-
sichtsstelle/Flugleitung bzw. durch anderes vom Flugplatzunternehmer benanntes
Personal.

Nahere Einzelheiten werden in der Betriebsabsprache geregelt.

8§85

Technische Fachaufsicht

Die technische Fachaufsicht obliegt der DFS. Den fachlichen Anweisungen der
DFS ist Folge zu leisten.
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(2) Die DFS kann vom Flugplatzunternehmer im Rahmen der Fachaufsicht jede er-
forderliche Auskunft und jederzeit Zugang zu den Flugsicherungseinrichtungen
verlangen.

86
Kosten

Der Flugplatzunternehmer tragt die mit der Einrichtung und Durchfihrung des Flug-
platzinformationsdienstes und der flugsicherungstechnischen Dienste entstehenden Kos-
ten.

§7
Betriebsabsprache

Einzelheiten der Zusammenarbeit zwischen der DFS-Flugsicherungsstelle "(Name)" und
der Luftaufsicht/Flugleitung bzw. anderem vom Flugplatzunternehmer benannten Perso-
nal werden in einer Betriebsabsprache geregelt, die Bestandteil dieses Vertrages und als
Anlage beigefigt ist.

§8
Vertragsbeginn, Kiindigung

(1) Dieser Vertrag tritt mit Wirkung vom (Datum der Inkraftsetzung des Vertrages) in
Kraft. Er wird auf unbestimmte Zeit geschlossen und kann unter Einhaltung einer
Frist von drei Monaten zum Jahresende gekindigt werden. Die Kindigung muf3
schriftlich erfolgen.

(2) Die DFS kann das Vertragsverhaltnis jederzeit ohne Einhaltung einer Kundi-
gungsfrist kindigen, wenn ein wichtiger Grund vorliegt. Absatz 1 Satz 3 gilt ent-
sprechend.

(3) Ein wichtiger Grund liegt insbesondere vor, wenn der Flugplatzunternehmer
1. in nicht ausreichender Zahl geeignetes Personal zur Verfligung stellt,
2. mit der Erstattung der Kosten an die DFS in Verzug ist oder

3. in sonstiger Weise seine Pflichten aus dem Vertragsverhaltnis in grober Weise
verletzt.

§9
SchluZbestimmungen
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(1) Der Flugplatzunternehmer verpflichtet sich, den Inhalt dieses Vertrages Dritten nur
mitzuteilen, wenn und soweit dies zur Durchfiihrung des Vertrages notwendig ist.

(2) Anderungen und Erganzungen dieses Vertrages bediirfen der Schriftform und
missen ausdriicklich als Vertragsédnderung bezeichnet sein.

(3) Die allgemeinen Geschaftsbedingungen des Flugplatzunternehmers gelten nicht
fur diesen Vertrag.

(4) Ausschlie3licher Gerichtsstand ist Offenbach am Main.

Offenbach, den ........ccovvviviiiiiiiinnnen,

Geschéftsfuhrer F Leiter der Region

DFS Deutsche Flugsicherung GmbH Flugplatzunternehmer
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